J 



Europ^isches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 



® Verdffentlichungsnummer: 0 642 954 A1 



® Anmeldenummer: 94112102.2 
® Anmeldetag: 03.0a94 



EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

© intC|6:B60R 16/02, B60H 1/00 



® Prioritat: 09.09.93 DE 9313639 U 

@ Veroffentlichungstag der Anmeldung: 
15.03.95 Patentblatt 95/11 

@ Benannte Vertragsstaaten: 
DE ES FR GB IT 

® Anmelder: ROBERT BOSCH GIVIBH 
Postfach 30 02 20 
D-70442 Stuttgart (DE) 

® Erfinder: Schmidt, Roland 



IHerrenbergstrasse 24 
D-77815 Buhl (DE) 
Erfinder: Bauer, Peter-Josef 
Beethovenstrasse 20 
D-77815 BUhl (DE) 
Erfinder: Schemel, Hans-Peter 
Amandus-Schuett-Strasse 32 
D-77815 BUhl (DE) 
Erfinder: Lamprecht, Paul 
Sonnenhang 18 
D-77830 BUhlertal (DE) 



0 Aggregat zum Verstellen eines zu elnem Kraftfahrzeug gehttrenden Baueiements zwischen zwei 
Endlagen. 
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0 Es wird ein Aggregat vorgeschlagen. das zum 
Verstellen eines zu einem Kraftfahrzeug gehorenden 
Bauelemenls (10O) zwischen zwei Endlagen dlenl. 
Das Stellaggregat (10) umfaBt ein Vorrichtungsge- 
hause, in dem ein elektrischer Anthebsmotor sowie 
ein diesem nachgeordnetes Untersetzungsgetriebe 
untergebracht sind und das mit dem Bauelement 
wirkverbundene Getrlebeabtriebsrad (32) mit einem 



die Stellbewegung des Abtriebsrades beeinflussen- 
den Drehpolenliometer (52) zusammenarbeilet, des- 
sen Basisteil (50) mit dem Gehause fest verbunden 
ist. Ein besonders einfacher. kostengunstiger Aufbau 
des Stellaggregats ist gegeben, wenn das Getrlebe- 
abtriebsrad (32) mit einem zentralen Vorsprung (66) 
In eine Zentraiausnehmung (60) des Drehteits des 
Drehpotentiometers (52) greift. 
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Stand der Technik 

Die Erflndung geht aus von einem Stellaggre- 
gat nach der Gattung des Hauptanspruchs. Es tst 
schon ein Stellaggregat im Handel, bei dem das 
eine Ende der Welle des Getriebeabtriebsrades mit 
einem Kugelkopf mittels eines Spannrings in einem 
Kunststoff-Kugelgelenk gehalten ist, das seinerseits 
im Drehteil des Drehpotentlometers kraftschlOssig 
sitzt. Ein solcher Aufbau ist kostenintensiv und er- 
fordert eine unnotig groRe Lagerhaltung. Daruber 
hinaus beeintrachtigt die Vielzahl der zwischen 
Zahnrad und Drehteil des Drehpotentiometers vor- 
handenen Bauteile die Arbeitsgenaulgkeit des 
Drehpotentiometers. 

Vortelle der Erfindung 

Das erfindungsgemSBe Stellaggregat mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs 
hat demgegenUber den Vorteil, daB die Drehmit- 
nahme durch eine einfache Steckverbindung zwi- 
schen dem Getriebeabtriebsrad und dem Drehteil 
des Drehpotentiometers bewerkstelligt wird, die 
darUber hinaus keine weiteren Bauelemente erfor- 
dert. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten 
Maflnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen des im Hauptanspruch angegebe- 
nen Stellaggregats moglich. 

Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist In 
der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgen- 
den Beschreibung naher eriauert. Es zeigen Figur 
1 eine Prinzipdarstellung einer Vorrtchtung zum 
Verstellen einer zur Klimaanlage eines Kraftfahr- 
zeuges gehorenden Heizungsklappe, bei der ein zu 
dieser gehorendes Stellaggregat entlang der Linie 
l-l in Figur 2 geschnitten dargestellt ist. Figur 2 
eine Draufsicht auf das Stellaggregat gemaB Figur 
1 , bei dem der Gehausedeckel teilweise weggebro- 
chen Ist. Figur 3 ein Hum Stellaggregat geho render 
Drehpotentiometer. entlang der Linie Ill-Ill in Figur 
4 geschnitten, Figur 4 eine Draufsicht auf den 
Drehpotentiometer gemaS Figur 3, Figur 5 einen 
Schnitt durch ein zum Stellaggregat gehorendes 
Getriebeabtriebsrad, und Figur 6 eine Draufsicht 
auf das Getriebeabtriebsrad gem9B Figur 5. 

Beschreibung des AusfUhrungsbeispiels 

Erne in Figur 1 im Prinzip dargestelltes» zur 
Klimaanlage eines Kraflfahrzeuges gehorendes 
Stellaggregat 10 weisl ein GehSuse 12 auf. zu dem 
ein GehMusekasten 14 und ein Gehausedeckel 16 
gehSren. In dem AggregatgehSuse 12 Ist ein elek- 



trischer Antriebsmotor untergebracht, dessen Ab- 
trlebswelle 18 in Figur 2 erkennbar Ist. Dem elektrl- 
schen Antriebsmotor Ist ein als Schneckengetriebe 
ausgebildeles Untersetzungsgetriebe 20 nachge- 

5 ordnet, dessen auf der Abtriebswelle 18 des Elek- 
tromotors angeordnete Getriebeschnecke 22 mit 
einem Schneckenrad 24 kammt. Das Schnecken- 
rad 24 ist mit einem mit dem Schneckenrad fest 
verbundenen Zahnrad 26 versehen, dessen Ver- 

10 zahnung mit einem weiteren Zahnrad 28 in Eingriff 
steht. Auch das Zahnrad 28 weist ein weiteres, fest 
mit ihm verbundenes Zahnrad 30 auf, welches mit 
einem weiteren Zahnrad 32 kammt, welches das 
Getriebeabtriebsrad bildet. Die ZahnrSder 26. 28. 

vs 30 und 32 sind hinsichtlich ihrer ZShnezahlen so 
aufeinander abgestimmt, daB die am Schneckenrad 
24 zu messenden Drehzahlen weiter untersetzt 
werden. Dem elektrlschen Antriebsmotor ist also 
ein mehrere Getrlebestufen aufweisendes Getriebe 

20 nachgeordnet, das neben dem schon erwahnten 
Schneckengetriebe 20 noch ein mehrstufiges Stirn- 
rad-Untersetzungsgetriebe 26. 28, 30, 32 aufweist. 
Das Schneckenrad 24 ist zusammen mit selnem 
Zahnrad 26 auf einer gehausefesten Achse 34 

25 drehbar gelagert. Auch die Zahnrader 28, 30 sind 
auf einer gemeinsamen Achse 36 drehbar gelagert. 
welche ebenfalls im Gehausekasten 14 sitzt. Den 
beiden Lagerachsen 34 und 36 sind entsprechende 
Ausnehmungen im Gehausedeckel 16 zugeordnet, 

30 welche die freien Enden dieser Achsen aufnehmen, 
wenn der Deckel 16 auf dem Gehausekasten 14 
aufgebracht ist. Das Getriebeabtriebsrad 32 weist 
an seiner einen Stirnselte einen Lagerzapfen 38 
auf, der in einer Lagerbuchse 40 gefUhrt ist. welche 

35 Teil des GehMusekastens 14 ist. Die Bohrung der 
Lagerbuchse 40 durchdringt den Boden 15 des 
Gehausekastens 14. Dabei bildet das innere Ende 
der Lagerbuchse 40 eine Abstutzschulter fUr das 
Getriebeabtriebsrad 32, so daB dieses in Achsrich- 

40 tung nach der einen Seite abgestutzt ist. In den 
Lagerzapfen 38 Ist eine Abtriebswelle 42 einge- 
bracht, Uber die das Antriebsaggregat 10 mit einer 
Luftklappe 100 durch Ubertragungsmittel 102 wirk- 
verbunden ist (Fig. 1). Die Klappe 100 ist um eine 

45 Achse 104 in RIchtung des Doppelpfeiles 106, je 
nach Drehrichtung der Abtriebswelle 42 schwenk- 
bar. Mit dem Gehausekasten 14 Ist welter ein Basi- 
steil 50 eines Drehpotentiometers 52 fest jedoch 
tosbar verbunden. Das In den Figuren 3 und 4 

50 separat dargestellte Drehpotentiometer 52 weist ein 
Drehteil 54 auf, das mit einer FOhrungsbuchse 56 
versehen ist. Die FUhrungsbuchse 56 des Drehteils 
54 ist in einer Bohrung 58 des Basisteils 50 dreh- 
bar gefOhrt. Eine in der FOhrungsbuchse 56 ange- 

55 ordnele Zenlralausnehmung 60 Isl mil zwei zuein- 
ander parallelen MItnafimeflachen 62 versehen, de- 
nen zwei Gegenflachen 64 an einem zentraJen Vor- 
sprung 66 des Getriebeabtriebsrades 32 dem La- 
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gerbolzen 38 gegenOberliegend angeordnet 1st. 
Wie FIgur t ausweist, sitzt bei zusammengebautem 
Aggregat der Vorsprung 66 des Getrlebeabtriebsra- 
des 32 in der Zenlralausnehmung 60 des Drehteils 
54. Durch die mrteinander zusammenwirkenden 
Flachen 62 des Drehteils 60 und 64 des Vor- 
sprungs 66 erfolgt eine gleichartige Bewegung des 
Getriebeabtriebsrades 32 und des Dreinteils 54. Die 
Anordnung des Drehpotentiometers 52 im Gehau- 
sekasten 14 ist so getroffen, daB die Drehachse 
des Getriebeabtriebsrades 32 mit der Zentralboh- 
rung des Drohtoils 54 fluchtot. An dem Basisteil 50 
des Drehpotentiometers 52 sind fernor noch An- 
schluBmitteil 68 angeordnet, durch welche das 
Drehpotentionr^eter 52 mit Steuerleitungen verbun- 
den wird welche zu einer nicht dargestellten Zen- 
traielektronik des Kraftfahrzeuges bzw. der Kli- 
nnaanlage fOhren. 

Wenn der elektrische Antriebsmotor des Stell- 
aggregats 10 aktiviert wird, ISuft die Abtriebswelle 
42, je nach Drehrichtung des Motors um und ver- 
stellt dadurch Ober die Ubertragungsmittel 102 die 
Luftklappe 100 um die Schwenkachse 104. Die 
Luftklappe 100 ist in einem Luftfuhrungskanal 108 
angeordnet, der sich im Bereich der Luftklappe 100 
in Zweigkanale 110. 112 teilt. Je nach Stellung der . 
Luftklappe 100 wird entweder der eine Zweigk'anal 
110 (gestrichelte Darstellung) oder der andere 
Zweigkanal 112 verschlossen. Es ist klar. dafi auch 
zwischen diesen beiden' eben beschriebenen Luft- 
klappen-Endlagen auch jede beliebige Zwischen- 
stellung moglich ist. Die gewOnschten Zwischen- 
stellungen werden von der nicht dargestellten elek- 
tronischen Steuereinrichtung vorgegeben. Das 
Drehpotentlometer 52 meldet kontinuierlich jede 
momentan enreichte Betriebsstellung an diese Elek- 
tronik, welche die Signale des Drehpotentiometers 
52 entsprechend verarbeltet. 

Patentanspriiche 

1. Aggregat zum Verstellen eines zu einem Kraft- 
fahrzeug gehorenden Bauelements zwischen 
zwei Endlagen, mit einem Vorrichtungsgehau- 
se, in dem ein elektrischer Antriebsmotor so- 
wie ein diesem nachgeordnetes Unterset- 
zungsgetriebe untergebracht sind und das mit 
dem Bauelennent wirkverbundene Getriebeab- 
triebsrad mit einem die Stellbewegung des Ab- 
triebsrades beetnflussenden Drehpotentiometer 
. zusammenarbeitet. dessen Basisteil mit dem 
GehSuse fest verbunden ist. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Getriebeabtriebsrad (32) mit 
einem zentralen Vorsprung (66) in eine Zen- 
lralausnehmung (60) des Drehteils (54) des 
Drehpolenlionneters (52) grelfL 



2, Aggregat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelGhnet daB das Basisteil (50) des Drehpoten- 
tiometers (52) eine nach dessen Montage im 
Geh^use (12) mit der Drehachse des Getriebe* 
5 abtriebsrades (38) fluchtende Bohrung (58) 

aufwelst, in welcher eine rohrformige Fuh- 
rungsbuchse (56) des Drehteils (54) drehbar 
gelagert ist. 

10 3. Aggregat nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 

zeichnet, dafl die Zentrafausnehmung (60) der 
Fuhrungsbuchse (56) eine mit einer GogenflS- 
che (64) des Vorsprungs (66) zusammenwir- 
kende Mitnahmeflache (62) aufweist. 

75 

4. Aggregat nach einem der Anspruche 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet, daB das Basisteil (50) 
des Drehpotentiometers (52) die AnschluBmit- 
tel (68) fur die zu diesem fUhrenden Steuerlel- 
20 tungen aufwelst. 
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